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; Vol Van oktober 2000 tot begin 2004 is Rijkswaterstaat -
Het bulletin Betoninfra wordt y ) J -
directie Noord-Brabant tussen Eindhoven en Uden -~
bezig met de aanleg van de nieuwe Aso. Het 35 kilo-
meter lange tracé, met 36 viaducten, tunnels en brug-
gen, loopt door de gemeenten Eindhoven, Son en
Breugel, Sint-Oedenrode, Veghel, Uden, Bernheze, Oss — 4, "

en Landerd.

in een oplage van ca. 2000
stuks vier maal per jaar
gericht toegezonden aan
beslissers en opdrachtgevers
in de wegenbouw en aan
degenen die adviseren bij de
teepassing van beton in de

Doorstroming en verkeersveiligheid . A
infrastructuur. g g =

De nieuwe Aso gaat zorgen voor een betere doorstro-

ming van het noord-zuid verkeer in Midden-Brabant en

voor meer verkeersveiligheid in de genoemde gemeen-
Deze website geeft informatie ten dankzij de ontlasting van het doorgaande verkeer.
over beton in de Infrastructuur. Daarnaast verbetert het woon- en leefmilieu met

. ojevens2ijnde laatstevisr uit- - name in de gemeenten Son,Veghel en Mariaheide.
gaven van het bulletin op de De openstellingen voor het verkeer gebeurt per traject:
website opgenomen, De web- | Veghel/Uden zuid 8 september 2003
site wardt vier maal per jaar Son 11 september 2003

aangepast. De laatste update is Uden noord 1 oktober 2003
van januari 2004; de volgende aansluiting Uden zuid 11 december 2003

A terste fase:de betonconstructie van de Aso

zal april 2004 zijn. Sint-Oedenrode medio 2004
Bernheze/Oss/Landerd eind 2005
Eerste auto over gedeelte Veghel - Uden zuid
Op maandag 8 september werd dit deel op ludieke
wijze opengesteld voor verkeer. Het museum
‘Bevrijdende Vleugels' leende twee legertrucks uit en

In deze uitgave:

Grootste deel Aso *—‘—'—_*—-_._______F | een Amerikaanse schoolbus waarin medewerkers van
(Eindhoven - Oss) _ : l : = de aannemer en Rijkswaterstaat plaatsnamen om ach-
opengesteld 1 z / : S ter de legerstrucks aan de Aso te openen. De medewer-
5 _ = ) o king van Bevrijdende Vleugels hield verband met het
HSL op beton 2 feit dat de brug over de Zuid-Willemsvaart is vernoemd

naar Julian J. Ewell, één van de bevelhebbers die in 1944

Fletspadﬂefnkensw ke i Easd:3hotbivoorde opering de bruggen in dit gebied wist te veroveren.
zand, licht van gewicht
en snel gemaakt £ Op zondag 6 juli 2003 heeft de minister van Verkeer Opening Aso Son massaal bezocht

o 2 i en Waterstaat, mevrouw C.Peijs symbolisch het traject ~ Op zaterdag 6 september vond de opening van de Aso
I'."ijnvo!'m:_igg LR Aso Veghel - Uden zuid geopend. Rijkswaterstaat plaats door de inwoners van Son. Zij waren uitgeno-
constructies : heeft de keuze voor de verharding gebaseerd op de digd massaal een lint door te komen knippen. Maar
-'e_e_n!-dmﬂﬁme: .' ' investeringskosten en de geplande onderhoudskosten liefst eenderde van de inwoners (4500 mensen) gaf

in,vesteﬁ_ng._‘i 7 in de toekomst. Een en ander is voor verschillende ver- hieraan gehoor. Er waren ‘slechts’ 3500 scharen, want
& e hardingsconstructies doorgerekend met een afwe- zo'n toeloop had niemand verwacht.
gingsmodel, waarbij werd uitgegaan van een ont- De burgemeester van Son, Hans Gaillard, en Sjef Diris,
werplevensduur van 40 jaar. De uiteindelijke keuze is HID van Noord-Brabant, lieten de inwoners weten blij
gevallen op (van onder naar boven): te zijn met de voltooiing van de werkzaamheden aan
25 cm menggranulaat de Aso in Son. Na het ‘lintknippen’ kregen de inwoners

6 cm grindasfalt een laatste gelegenheid met de fiets, lopend of skee-
25 cm doorgaand-gewapend beton lerend over de Aso te gaan. Op 11 september is de weg
70m ZOAB (4,5 cm onderlaag en 2,5 cm bovenlaag).  opengesteld voor het snelverkeer.



HSL op beton: Machinale aanleg
van zettingsarme constructie

De komst van de HSLis in Noord-Brabant
aanleiding geweest om gelijktijdig met de
aanleg van de spoorlijn ook de A16 te verbre-
den en waar nodig te verleggen. Op het
gedeelte Moerdijk - Prinsenbeek wordt de
HSL gebundeld met de A16. De spoorlijn zal
bestaan uit twee naast elkaar gelegen
betonnen stroken met een breedte van 4,05
m elk. De tussenruimte bedraagt 1,70 m. De
ondergrond van dit spoorvak bestaat over
een groot gedeelte uit een dikke zandlaag
met zodanige eigenschappen dat geen of
nagenoeg geen zettingen zullen optreden.
Op de zandlaag wordt als tussenlaag 40 cm
menggranulaat aangebracht en daarop het
beton.

Bij spoorvakken met een minder draagkrach-
tige ondergrond worden de betonplaten op
palen gefundeerd. Zo ontstaat de zettings-
vrije plaat (ZVP). In Brabant waar een paal-
fundering dus niet nodig Is, wordt gesproken
aver een zettingsarme constructie afgekort
tot ZAC.

Onderbouw

Het 7,3 km lange traject wordt in drie fasen
aangelegd. De eerste fase, tussen het rivier-
tje de Mark en Prinsenbeek (lengte 3700 m),
is in 2003 gerealiseerd. Binnenkort start fase
2 Zevenbergschen Hoek - Zonzeel (lengte
3850 m) en in de zomer van 2004 zal de
derde fase (korte aansluiting bij Prinsenbeek)

aan de beurt komen. Aangelegd wordt de onderbouw, met een dikte
van 30 cm. Dit gebeurt met een slipformpaver waarbij aan één kant
een afwateringsgoot wordt meegetrokken. Om wilde scheurvorming
in de betonbaan te voorkomen, worden om de 4,5 m krimpvoegen
gezaagd. Als betonafwerking wordt achter de machine een strook
jute gesleept. Dit geeft een enigszins ruw oppervlak, wat gunstig is
voor de aanhechting van de naderhand op te brengen bovenlaag.

De verkanting van de definitieve spoorbaan is al in de onderbaan aan
wezig. Die bovenlaag met daarin de railbevestigingen zal bestaan uit
een 20 cm dikke betonplaat.

Voordeel

Het machinaal aanleggen van de onderbaan in de juiste verkanting
voor de toekomstige bovenbaan en het gelijktijdig meetrekken van
het gootprofiel, maken een snelle uitvoering mogelijk. Twee mobiele
centrales op het werk met een capaciteit van 1o m3 per uur, maken
dagproducties van meer dan 550 meter mogelijk.

P> Opdrachtgever: Projectorganisatie HSL Zuid
» Cluster: Brabant Noord

» Onderbouw: circa 19000 m? beton B 25

» Aanleg: Cobeton BV




e

Fietspad Heinkenszand,
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<4 Kort voor de winter
inviel, was hel

fietspad gereed

licht van gewicht en snel gemaakt

De provinciale weg van Heinkenszand naar Nisse in Zeeland
(Zuidbeveland) was al enkele jaren onderwerp van gesprek. De veilig-
heid voor fietsers bleek onvoldoende, wat resulteerde in de wens om
langs deze weg een vrijliggend fietspad aan te leggen. Dat klinkt wel
eenvoudig, maar in de berm van de weg ligt een forse persleiding.

Persleiding

Die persleiding moest beslist onbeschadigd blijven en mocht niet
extra worden belast. Een fietspad boven de leiding mocht wel worden
aangelegd, maar er waren beperkende voorwaarden, met name voor
de belasting en de wijze van uitvoering van het werk. Gekozen is voor
een passende lichtgewicht constructie, waarbij het bestaande even-
wicht gehandhaafd blijft.

Voor de winter

Eind 2003 besloot de provincie Zeeland na overeenstemming met het
Waterschap Zeeuwse Eilanden (verantwoordelijk voor de persleiding), dat
het fietspad snel moest worden aangelegd, het liefst nog voor de winter.
Dat betekende een snelle, in enkele maanden, uit te voeren actie.

Na overleg is gekozen voor het afgraven van een deel van de
bestaande dekgrond. Te veel ontgraven gaf grote risico’s voor bescha-
diging van de persleiding. De aanvulling is gemaakt met een pakket
schuimbeton van o,25 m. Schuimbeton bezit naast het lage eigen
gewicht een redelijke sterkte en een goede samenhang. Bovendien is
het gewicht, door aanpassing van de samenstelling van het schuim-
beton, met name de hoeveelheid lucht in het mengsel, te beinvioe-
den. Schuimbeton is daardoor uitermate geschikt om het uiteinde-
lijke gewicht van het fietspad gelijk te houden aan de oude situatie.

Ervaring

Direct op de laag schuimbeton is het betonnen fietspad aangelegd.
De provincie Zeeland heeft de nodige ervaring met betonverhardingen
en weet dat bij gebruik van beton de persleiding veilig beschermd
ligt. Voor een fietspad is de gekozen dikte van 0,18 m wel wat veel,
maar rekening houdend met mogelijk ander verkeer dat van het fiets-

pad gebruik kan maken, is het een verstandige keuze, nog afgezien
van een extra bescherming van de persleiding.

De laag schuimbeton is 3,60 m breed. Een week na aanleg volgde de

3 m brede betonverharding. De snelle realisatie van het 'lichtgewicht’
fietspad is nog voor de winter 2003/2004 gelukt. Na het maken van
de aansluitingen en het afwerken van de bermen, is een veilige
situatie ontstaan voor de fietsers. De bewoners van Zuid-Beveland
zijn opgelucht het nieuwe jaar ingegaan en de provincie kan tevreden
terugzien op een geslaagd project.




4-17april 2004-02-11
Internationaal Betonwegen
Symposium, Istanbul (Turkije).
Thema's: ontwerp, materialen,
constructies en veiligheid.
Informatie, ook over deelname via
collectieve reis: ENCI Marketing,
tel. 073 64012 52.

15, 20 en 21 april 2004
TU Delft Trends in
parkeerbeleid, PAO
tel. 015 278 4618,
e-mail info@tudelft.nl
www.tudelft.nl

16 en 17 juni 2004
Doorwerth Wegbouwkundige
Werkdagen
CROW tel. 0318 69 53 26,
e-mail fleer@crow.nl

g december 2004
Rotterdam, De Doelen,
Nederiands Wegencongres 2004,
CROW, tel. 0318 69 53 00,
e-mail wegencongres@crow.nl
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Lijnvormige constructies

Een duurzame

investering

Onder lijnvormige constructies verstaan we meestal
smalle betonstroken die met een slipformpaver wor-
den aangelegd. Het gaat om opsluitbanden, kantstro-
ken, molgoten en afvoergoten. In Belgié worden der-
gelijke strookconstructies veel toegepast. Maar ook
aan de Nederlandse kant van de grens komen dit
soort constructies vaker voor, in verschillende uitvoe-
ringen en afwerkingen. Zo heeft de gemeente Bladel
onlangs op de Castersedijk langs een asfaltweg een
kantstrook met printmotief aangebracht. De voorde-
len van een dergelijke constructie zijn:

» de strook bezit de nodige massa en fungeert als
een prima steun van de begrensde verharding;

» deaanlegis een alternatief voor het met de hand
stellen van prefab banden die in het gebruik nogal
eens kunnen verschuiven;

» de stroken zijn weinig onderhoudsgevoelig en ver-
dienen daarmee de investering al snel terug.

De betere ARBO-omstandigheid geldt niet alleen ten op-
zichte van het stellen van prefab banden, maar ook voor
het straten van kantstroken van bijvoorbeeld grasbeton-
stenen. De slipformpaver trekt in één arbeidgang de ge-
wenste constructie, vaak in grijs beton, maar ook in kleur
als daar de voorkeur naar uitgaat. Daarbij zijn verschillen-
de oppervlakte-afwerkingen mogelijk. Om een indruk te
geven:op een werk in Susteren is een lengte van 2,5 km
geprofileerde opsluitband in 4 dagen aangelegd.

<4 Bij een drierups paver ‘hangt' de mal voor
de opsluitband buiten de paver, wat

weinig ruimte in de berm vergt

De heer W. Meijer, hoofd Openbare Werken van de ge-
meente Bladel licht de keuze voor de kantstrook langs
de Castersedijk toe.‘In het buitengebied van de ge-
meente zijn tot nu toe grasbetonstenen als wegop-
sluiting gebruikelijk. Die begrenzen een verharding en
hebben een waarschuwende werking voor automobi-
listen die teveel richting de berm rijden. Op voorstel
van de aannemer P.E. Roos uit Bladel hebben we een
proefstuk langs de Castersedijk laten aanleggen met
een breedte van 40 cm en een printbeton apperviak
dat dezelfde functie heeft als de graskeien. Groot
voordeel is dat de betonstrook niet beschadigd raakt
bij het eroverheen rijden. De Castersedijk is een door-
gaande weg, een zogenaamde 8o-km weg en het
printbeton opperviak werkt snelheidremmend en ver-
hoogt daarmee de veiligheid. De aanleg is duurder
dan straatwerk maar het vonrkamen van nnderhaud
is een verstandige investering. Je kunt eigenlijk zeg-
gen “duurzaam op voorhand”. Een bijkomend aspect is
dat de betonstrook ongevoelig is voor molgangen'.

in rood beton en

A Een geprofileerde band

de kantstrook op de Castersedijk in Bladel

Rotondebanden

Een aparte toepassing vormen de rotondebanden die
de afscheiding vormen van het wegdek en de overrijd-
bare strook. Veelal worden de banden voorzien van
twee strengen voorspanstaal. Met de slipformpaver
kunnen rotondebanden tot een straal van 4 m worden
aangelegd. De getrokken banden zijn plaatsvaster dan
elementen die nogal eens door het verkeer kapot
gereden worden. In de kern van Bladel zijn twee
rotondes voorzien van rotondebanden, uitgevoerd

in kleur en printbeton. De heer Meijer: 'die stroken
hebben nog een voordeel, namelijk het voorkomen
van doorgroeiend onkruid'. Zo blijken er verschillende
aanleidingen te zijn voor het aanleggen van strook-
constructies in beton.




