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Wat is Betoninfra:

Bedrijventerreinen, bushaltes en voertuigkeringen

Betoninfra is een gezamenlijke

Sevewinaml Tilburg kiest voor beton

website.

Tilburg is sinds de gemeentelijke herindeling in 1997 Tilburg zich getroost voor een goede bereikbaarheid
met 1g8.000 inwoners de zesde stad van het land en van de plaatselijke bedrijventerreinen en de daar
profileert zich graag met de slogan “Tilburg: Moderne gevestigde bedrijven.

Industriestad”. Dagelijks verplaatsen zich 10.000

bedrijfsautos door de stad en jaarlijks maken ruim Zevenheuvelenweg

13 miljoen reizigers voor hun werk en recreatieve doel- In 1986 besloot Tilburg de Zevenheuvelenweg uit te
einden gebruik van het busvervoer. voeren als betonverharding. Tot die tijd zorgde deze weg,
De vele industrieterreinen in Tilburg zijn een belang- de hoofdontsluitingsweg van industrieterrein Kraaiven,
rijke bron van werkgelegenheid in de regio. Voor het regelmatig voor kopzorg. Claessens: “Het oude wegdek

Het bulletin Betoninfra wordt
in een oplage van ca. 2000
stuks vier maal per jaar
pericht toegezonden aan
beslissers en opdrachtgevers
in de wegenbouw en aan
degenen dje adviseren bij de
toepassing van beton in de

il ol bereikbaar maken en houden van deze terreinen kiest van betonstenen moest door de toenemende verkeers-
Openbare Werken Tilburg op basis van positieve drukte regelmatig worden herbestraat. En na elke vorst-
ervaringen al jaren voor betonverhardingen. periode moest de weg in verband met opdooi worden

Deze website geeft informatie Dat zegt de heer Ludo Claessens, senior projectleider afgesloten. Een zeer vervelende situatie.”

over beton in de infrastructuur Realisatie Infrastructuur bij Openbare Werken Tilburg. Bij wijze van proef werd het wegdek vervangen door een

_Jevensziinde laatste vier wit- - Hij vindt Tilburg een dynamische en moderne betonverharding. De proef slaagde in alle opzichten,
gaven van het bulletin op de . industriestad, die door zijn gunstige ligging een grote vertelt Claessens. “De weg ligt er nog steeds prima bijen
website opgenomen: De web- aanzuigende werking heeft op allerlei vormen van eris tot nu toe geen onderhoud noodzakelijk gebleken.
site wordt vier maal per jaar industriéle, bedrijvigheid. Deze attractiviteit is mede Terwijl de verkeersintensiteit en het percentage zwaar
aangepast. De laatste update is te danken aan de inspanningen die Openbare Werken verkeer sinds 1986 alleen maar zijn toegenomen. De
van1april 2003; de volgende zal ' w— 1 L= _ emee.  ETVaringen zijn positief op het gebied van onderhouds-
per 1 jull 2003 zijn, = o T ’ e 7 BN arm,lange levensduur,comfort en geen spoorvorming.

De investeringskosten zijn wat hoger dan bij een asfalt-

constructie, maar deze extra kosten wegen ruimschoots

= op tegen de vele voordelen.”
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A Hel bestaande fietspad

Goed nieuws voor fietsers in de Oost-Brabantse gemeente Boekel:
binnenkort is weer een rimpelloze tocht per tweewieler of skateboard
mogelijk over het fietspad langs de Statenweg naar het kerkdorp
Venhorst. Waar eerst het fietspad door het opbollende asfalt vanwege
de zware boomwortels was omgetoverd tot een gevaarlijke ‘survival-
baan’, gaat straks een nieuw betonnen fietspad voor stabiliteit en duur-
zaamheid zorgen.

“Hadden we het allemaal maar eerder geweten, dan had de discussie
nooit zo lang hoeven te duren”, zegt de Boekelse wethouder
Openbare Werken Henny van Rooij. Hij doelt op het raadsbesluit voor
de aanleg van het 3,5 km lange fietspad. Beton had, met name
vanwege de duurzaamheid van het materiaal en de lage onderhouds-
kosten, de voorkeur van het gemeentebestuur. Men dacht echter dat
de aanlegkosten van beton aanzienlijk hoger zouden zijn.

De discussie verstomde abrupt toen na de aanbesteding bleek dat
een nieuw betonnen fietspad tussen Boekel en Venhorst niet veel
duurder zou worden dan een fietspad in andere materialen. “Dat was
een verrassing”, aldus wethouder Van Rooij: “De keuze was daarna
snel gemaakt. Toch heb ik de indruk dat meer gemeenten met
dezelfde vooroordelen rondlopen. Het zou goed zijn als die onwetend-
heid uit de wereld wordt geholpen.”

Bestaand fietspad

Het bestaande fietspad tussen beide plaatsen op het Brabantse plat-
teland vormde al jaren een bron van ergernis voor fietsers en andere
berijders. Van Rooij:“Er werd steen en been geklaagd over de slechte
staat van het wegdek, dat plaatselijk door de zware boomwortels
flink omhoog was geduwd. Er zijn fietsers gevallen, mensen durfden

Rimpelloos van Boekel naar Venhorst
Nieuw betonnen fietspad

er eigenlijk niet goed overheen te rijden. Tijdens de afgelopen
gemeenteraadsverkiezingen hebben alle partijen gezegd: er moet iets
gebeuren. Het uitgangspunt was dat de bomen langs het fietspad
moesten blijven staan. Het is een prachtige laan. Voor het nieuwe
fietspad had beton vanwege het bestand zijn tegen wortels daarom
onze voorkeur.”

Voorbereiding

De gemeente Boekel nam een adviesbureau in de arm. Namens de
gemeente maakte dit adviesbureau twee bestekken voor het nieuwe
fietspad: één in asfalt en €én in beton.

Zoals gezegd, bij de aanbesteding bleek beton niet veel duurder dan
asfalt te zijn. De projectleider van het adviesbureau:"Onder asfalt-
verhardingen vormt zich vaak condens en daar groeien de wortels
naar toe. Om dat tegen te gaan is een wortelscherm nodig of een
extra isolerende (funderings)laag. Bij beton speelt dat veel minder en
die extra kosten spaar je dus uit.”

De gemeente Boekel gaf vervolgens opdracht tot de uitvoering van
het betonnen fietspad, breed 3 m en 15 cm dik.

Uitvoering

Na de gunning van het werk werd eind april jl. gestart met de uitvoe-
ring. Het nieuwe betennen fietspad wordt aangelegd met behulp van
een slipformpaver, die de aangevoerde betonspecie verdeelt, verdicht
en vlak afwerkt. Volgens planning zal het nieuwe betonnen fietspad
15 juli a.s. worden opgeleverd.

Bij de officiéle opening zal Boekel een gepast feestje vieren; met
name het fietsende deel van de inweners.

¥ Het nieuwe fietspad




Bevestiging van

<4 Betonbaan in Best voor het plaatsen van de

spoorstaven

Ballasttrein op de betonbaan in Best ¥

het spoor op een betonnen rijvioer

Vrijwel iedereen kent de klassieke spoorconstructie bestaande uit spoor-
staven en dwarsliggers die in een ballastbed liggen, Minder bekend is hoe
de bevestiging van het spoor op bruggen en viaducten wordt gereali-
seerd. Daarbij moet onderscheid worden gemaakt tussen stalen en
betonnen spoorbruggen. Thans worden ook stalen spoorbruggen met
een betonnen rijvioer gemaakt.

Voor de bevestiging van het spoor op een betonnen rijvioer zijn er bij de
toenmalige NS drie typen bevestigingen ontworpen. Eén daarvan is de
bevestiging van de spoorstaven door het ingieten met kunststof. Hiertoe
waorden de spoorstaven in twee goten geplaatst, die in de betonnen
rijvloer zijn uitgespaard. De ruimte in de goten rondom de spoorstaven
wordt gevuld met een twee componenten gietmassa. Na uitharding zijn
de spoorstaven elastisch met de rijvioer verbonden. Deze constructie is
voor het eerst in 1974 door Rail Infra Beheer toegepast en is inmiddels de
standaardconstructie voor bruggen geworden, zoals bij de bruggen over
de Roode Vaart bij Moerdijk (1974), de brug over de Brinkgreversweg in
Deventer (1986) en de Demkabrug in Utrecht (2003).

Daarnaast bleken de ingegoten spoorstaven ook heel goed te voldoen in
overwegen. Er zijn inmiddels reeds honderden zgn. Harmelen-overwegen
gebouwd. Een Harmelen-overweg bestaat uit zware betonelementen van
6 en g meter lengte met gewichten van 20 en 30 ton, die zijn voorzien van
ingegoten spoorstaven.

Ballastloos spoor

De jongste toepassing van ingegoten spoorstaven was die in ballastloos
spoor. Met name in lapan en in Duitsland wordt bij hoge snelheidslijnen
ballastloos spoor toegepast. Ballastloos spoor bestaat uit een lange
betonbaan waarop het spoor direct wordt bevestigd. Hierbij wordt geen
ballast toegepast. Het voordeel van dit type spoor is dat het weinig onder-
houd vraagt, in tegenstelling met het klassieke spoor. In 1976 is in Deurne
een betonnen proefbaan gelegd met ingegoten spoorstaven om proeven
te doen met treinen die op dat baanvak met snelheden tot 200 km/uur
werden getest. Tot op heden voldoet deze proefbaan prima en heeft
weinig onderhoud nodig. In 1998 is in Best een betonbaan van 3 km

lengte gebouwd. Deze betonbaan is op staal gefundeerd en uit één stuk
gemaakt met behulp van een slipformpaver. De baan is gebouwd als
proef voor de aanleg van de hoge snelheidslijn in Nederland.

Het voordeel van de bevestiging met ingegoten spoorstaven in beton is
dat de constructie trillingen dempt, elektrisch goed isoleert en onder-
houdsarm is. Een nadeel is dat door de elastische bevestiging van de
spoorstaven, de spoorstaven ca 4 dB meer geluid afstralen en er
aanvullende maatregelen nodig zijn om deze hogere geluidsemissie te
elimineren. Dat desondanks de bevestiging met ingegoten spoorstaven
een succes is, mag blijken uit de veelvuldige toepassing van deze con-
structie bij spoorweg- en trammaatschappijen over de gehele wereld.

F. Klgsters, Proraif, Utrecht

¥ Demkabrug in Utrecht voér het storten van de rijvioer
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Agenda:

23-09 en 24-09-2003
Betonstrafentagung 2003
Stuttgart, Duitsland
Informatie: info@betoninfra.nl

20-11-2003
Betondag 2003
De Doelen in Rotterdam
Informatie en aanmelding:
info@betonvereniging.nl

04-12-2003
Nederlands Wegencongres 2003
De Doelen in Rotterdam
informatie en aanmelding:
www.crow.nl/wegencongres

Rectificatie:

Per abuis is onder de foto bij het
artikel “Betonverhardingen voor

(vervolg van pagina 1)

beton uitgevoerd. Tot nu toe werd ongeveer 73.000 m?
aan betonwegen aangelegd op de bedrijventerreinen
Kraaiven, Vossenberg en Katsbogten. Op deze terreinen,
samen ruim 500 hectare groat, bieden 380 bedrijven
werk aan bijna 17.000 mensen. Op Katsbogten bestaat
het gehele wegenstelsel uit beton, op de andere
terreinen betreft het alleen de hoofdwegen.

Bushaltes en voertuigkeringen

Op grend van deze positieve ervaringen ging
Openbare Werken Tilburg beton ook voor andere
constructies toepassen. Zoals voor bushaltes in het
centrum van de stad en de aangrenzende woon-
wijken. Claessens:“De positieve eigenschappen, zoals
het ontbreken van spoorvorming, onderhoudsarm en

cornfort voor weggebruikers, zijn ook daar volledig
van toepassing. Bovendien kunnen specifieke wensen,
zoals textuur en kleurstelling met beton volledig wor-
den gehonoreerd.” Voor de voertuigkeringen
(barriers) werd in een deel van de Noordoosttangent
eveneens voor beton gekozen. De totaal uitgevoerde
lengte bedraagt 2 x 2000 m.

“In Tilburg", aldus Ludo Claessens, “is het beton-
product de laatste jaren op verschillende manieren
veelvuldig toegepast. We hebben er prima ervaringen
mee opgedaan, zowel constructief als kwalitatief.

In de toekomst zal dit zeker een vervolg krijgen.”

Nadere informatie: www.betoninfra.nl/ Symposium
Betoninfra

militaire vliegvelden” in bulletin nr. 7
van Retoninfra een verkeord ander-
schrift opgenomen.

Dit moet zijn: Aanleg nieuwe start-

baan op de vliegbasis Eindhoven.
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Website Betoninfra

In elk nummer van het tijdschrift Cement wordt een
pagina verzorgd door studenten van de Hogeschool 's-
Hertogenbosch, waarin verslag wordt gedaan over
enkele door hen bezochte websites.
www.betoninfra.nl werd op 10 februari 2003 bezocht
en verslag hierover werd gedaan in Cement 2003 nr. 2
(pag. 94). Hieronder hun bevindingen:

“Betoninfra is een samenwerkingsverband van ENCI en
VCW. Op de site vind je alles op het gebied van beton in
de infrastructuur. Bij binnenkomst krijq je een mooie
intro te zien, waarna een overzichtelijke pagina volgt.
Met de site willen ENCI en VICW de bezoeker meer over
betonverhardingen te weten laten komen. Daartoe
wordt het gehele proces in kaart gebracht, beginnend bij
het ontwerpen van een betonverharding tot en met het
beheer en onderhoud ervan.

Een leuke pagina is "Werk in uitvoering”. Hier vind je pro-
Jecten waar momenteel beton als verharding wordt aan-
gebracht. Ook aanwezig is een begrippenlijst, met

A Voertuigkering

uitleg van moeilijke begrippen. Onder het kopje “Bulletin”
is het gelijknamige bulletin “Betoninfra”te vinden.”

De website www.betoninfra.nl wordt vier maal per
jaar aangepast. De laatste update is van 1 april 2003,
Aangepast werd de rubriek “Congressen en cursussen”,
Toegevoegd is het bulletin nr. 7, de aankondiging van
de Afstudeerprijs Betonverhardingen 2003 van VCW,
de presentaties van de sprekers tijdens het symposium
“Betoninfra”op 16 Januari 2003 tijdens de Infratech
2003 en er is een vragenformulier toegevoegd, waar-
mee men allerlei opmerkingen, suggesties en vragen
aan de redactie kwijt kan.

De eerstvolgende update zal per 1 juli 2003 zijn.
Toegevoegd zal dan o.a. worden een flyer van de begin
2004 te starten cursus “Wegen en verhardingen van
cementbeton” van KOACWMD en de Betonvereniging.
Deze cursus op MBO+/HBO-niveau is bedoeld voor
wegbouwkundige ontwerpers, projectleiders, uitvoer-
ders, kwaliteitsfunctionarissen, werkvoorbereiders en
wegbeheerders.



